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Klaipėdos rajono savivaldybės taryba, vadovaudamasi Lietuvos Respublikos vietos savivaldos įstatymo 6 straipsnio 19 punktu, 16 straipsnio 4 dalimi, Lietuvos Respublikos teritorijų planavimo įstatymo pakeitimo įstatymo 3 straipsnio 1 dalimi bei atsižvelgdama į Klaipėdos rajono savivaldybės tarybos 2017 m. lapkričio 30 d. posėdžio protokolo T1-11 išrašą, n u s p r e n d ž i a:

Pakeisti tunelio po magistraliniu keliu A13 Klaipėda–Liepoja (7.8 km) ir kelių (gatvių) Sendvario seniūnijoje specialiojo plano su žemės paėmimu visuomenės poreikiams sąnaudų ir naudos analize specialiojo plano koncepcijos grafinę dalį, patvirtintą 2017 m. lapkričio 30 d. Klaipėdos rajono tarybos sprendimu Nr. T11-369 „Dėl tunelio po magistraliniu keliu A13 Klaipėda–Liepoja (7.8 km) ir kelių (gatvių) Sendvario seniūnijoje specialiojo plano su žemės paėmimu visuomenės poreikiams sąnaudų ir naudos analize specialiojo plano koncepcijos patvirtinimo“ (pridedama). 
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DĖL TARYBOS SPRENDIMO „DĖL 2017 m. LAPKRIČIO 30 D. KLAIPĖDOS RAJONO TARYBOS SPRENDIMO NR. T11-369 „DĖL TUNELIO PO MAGISTRALINIU KELIU A13 KLAIPĖDA–LIEPOJA (7.8 KM) IR KELIŲ (GATVIŲ) SENDVARIO SENIŪNIJOJE SPECIALIOJO PLANO SU ŽEMĖS PAĖMIMU VISUOMENĖS POREIKIAMS SĄNAUDŲ IR NAUDOS ANALIZE SPECIALIOJO PLANO KONCEPCIJOS PATVIRTINIMO” PAKEITIMO“ PROJEKTO
1. Parengto sprendimo projekto esmė, tikslai, uždaviniai: Specialiojo plano tikslas - užtikrinti darnią susisiekimo komunikacijų infrastruktūros plėtrą savivaldybės teritorijoje, nustatyti plėtros kryptis.
2. Projekto rengimo priežastys. Kuo vadovaujantis parengtas sprendimo projektas:
Lietuvos Respublikos vietos savivaldos įstatymo 6 straipsnio 19 punktu, 16 straipsnio 4 dalimi, Lietuvos Respublikos teritorijų planavimo įstatymo pakeitimo įstatymo 3 straipsnio 1 dalimi, Klaipėdos rajono savivaldybės tarybos 2017 m. lapkričio 30 d. posėdžio protokolo T1-11 išrašu. 
3. Kokių rezultatų yra laukiama: Įgyvendinus sprendinius pagerės automobilių transporto, pėsčiųjų ir dviračių takų infrastuktūra. Dėl pagerėjusių susisiekimo sąlygų galima tikėtis tiesioginio poveikio sumažinant avaringumą, sutrumpinant kelionės laiką, sumažinant transporto priemonių eksploatacines išlaidas. Teigiamą poveikį pajus įvairios veiklos sritys: pagerinus susisiekimo sąlygas bus galima saugiai ir patogiai privažiuoti (prieiti) prie verslo, socialinės paskirties ir infrastruktūros objektų.
4. Galimos teigiamos ir neigiamos pasekmės priėmus siūlomą Savivaldybės tarybos sprendimo projektą ir kokių priemonių būtina imtis, siekiant išvengti neigiamų pasekmių:
Ekonominis. Teigiamas ekonominis ilgalaikis poveikis susijęs su tuo, kad pagerės susisiekimas tarp savivaldybės gyvenviečių, taip pat ryšiai su gretimomis savivaldybėmis. Kadangi nemaža dalis gyventojų važiuoja dirbti į kitas gyvenvietes bei Klaipėdos miesto įmones, dėl pagerėjusių susisiekimo sąlygų sumažės jų kelionės trukmės laikas, transporto išlaidos, todėl pagerės gyvenimo kokybė. 
Pagrindinė problema gali būti teritorijų rezervavimas visuomenės poreikiams, t.y. viešai  infrastruktūrai plėsti. Šiuo atveju galimas viešo ir privataus intereso konfliktas, kuomet, įgyvendinant plane numatytus sprendinius, savivaldybei gali tekti išpirkti dalį fiziniams ar juridiniams asmenims priklausančios žemės. 

Koncepcijos rengimo metu specialiojo plano sprendiniai buvo pristatyti suinteresuotos visuomenės grupėms: Sendvario seniūnijos gyventojams ir Klaipėdos miesto savivaldybės administracijos atstovams. 2014 m. buvo parengti Projektiniai pasiūlymai tuneliniam pravažiavimui po magistraliniu keliu A13 Klaipėda-Liepoja (7,8 km) ir privažiuojamų kelių Sendvario seniūnijoje specialiajam planui rengti. Rengiant projektinius pasiūlymus visi suinteresuoti asmenys, visuomenė buvo supažindinta su priimamais sprendiniais ir jiems pritarė, todėl manoma, kad didelio visuomenės nepasitenkinimo rengiamu SP planu nebus.

5. Kokie šios srities teisės aktai tebegalioja ir kokius teisės aktus būtina pakeisti ar panaikinti, priėmus teikiamą Savivaldybės tarybos sprendimo projektą: galioja preambulėje išvardinti teisės aktai.

6. Projekto rengimo metu gauti specialistų vertinimai ir išvados. Ekonominiai apskaičiavimai: VGTU APF Kelių tyrimo institutas atliko Tunelio po magistraliniu keliu A13 Klaipėda-Liepoja (7,8 km) ir kelių (gatvių) Sendvario seniūnijoje specialiojo plano poveikio kelių saugumui vertinimą. Tvirtinimui pateiktame variante, įrengus tunelinį pravažiavimą po magistraliniu keliu A13 bus geriau paskirstyti eismo srautai, bus tiesioginis susisiekimas tarp Aukštkiemių gyvenvietės, kuri išsidėsčiusi abiejose magistralinio kelio A 13 pusėse. Variante numatyta daugiau saugių pėsčiųjų perėjimų per magistralinį kelią, atitinkamai sumažinama rizika, kad pažeidžiami eismo dalyviai bandys kirsti kelią per magistralinio kelio važiuojamą dalį.  
	Rodiklis
	III koncepcijos variantas

	Gatvių ilgis, km
-C1 kategorija
-D1 kategorija
-E kategorija
	4,280

0,243

3,441

0,596

	Susisiekimo komunikacijų koridorius, ha
	7,22

	Planuojamų naujų gatvių ilgis, km
Rekonstruojamų gatvių ilgis, km
	3,005

0,921

	Preliminari kaina, EUR
Viso sklypų, iš kurių bus paimamos žemės dalys visuomenės poreikiams
	4 180 814

48 sklypai


7. Sprendimo įgyvendinimui reikalingos lėšos: savivaldybės biudžeto lėšos, KPP. 
8. Kiti, autoriaus nuomone, reikalingi pagrindimai ir paaiškinimai: Klaipėdos rajono savivaldybės 2017-11-30 vykusio tarybos posėdžio siūlymu, išnagrinėtos Aukštkiemių kaimo „Žaliojo slėnio“ kvartalo galimos susisiekimo jungtys su Klaipėdos miestu. Pirmoji – Jungtinės gatvės tęsinio įsijungimas į dviejų lygių sankryžą su Pajūrio gatve. Antroji – Jungtinės gatvės tęsinio įsijungimas į Vėjo gatvę.

Siekiant detalizuoti transporto srautų pasiskirstymą buvo atlikti automobilių srautų tyrimai dviejų lygių sankryžoje su Pajūrio gatve, Vėjo gatvėje bei nustatytas prognozuojamas eismo intensyvumas Jungtinės gatvės tęsinyje. Esamoje dviejų lygių sankryžoje eismo intensyvumas abejomis kryptimis – 351 aut./h. Įrengus Jungtinės gatvės tęsinį planuojamas intensyvumas abejomis kryptimis apie 70 aut./h. Vėjo gatvėje esamas eismo intensyvumas abejomis kryptimis – 7 aut./h.

Pasirinkus pirmąją alternatyvą, Aukštkiemių kaimo „Žaliojo slėnio“ kvartalo transporto srautai būtų nukreipti į didelio eismo intensyvumo dviejų lygių sankryžą su Pajūrio gatve. Atsižvelgiant į didelį eismo intensyvumą, pagrindiniame kelyje turės būti įrengta papildoma eismo juosta kairiajam posūkiui (lėtėjimo juosta), tai ženkliai sumažintų sankryžos laidumą, kadangi  srautų susikirtimas ir posūkių atlikimas susiję su nuolatinėmis prastovomis. Taip pat ši alternatyva ekonomiškai neefektyvi, kadangi bus būtina rekonstruoti esamą viaduką, statyti naują viaduką bei sukabeliuoti aukštos įtampos elektros oro liniją.
Įgyvendinus antrąją alternatyvą Aukštkiemių kaimo „Žaliojo slėnio“ kvartalo transporto srautai būtų nukreipti į labai mažo eismo intensyvumo Vėjo gatvę, suformuojant trišalę sankryžą. Nukreipiant transporto srautus iš Žaliojo slėnio gyvenvietės į Vėjo gatvę, valandiniai transporto srautai  nesukuria transporto laidumo ar kitų, su intensyviais transporto srautais susijusių problemų. Ši alternatyva tolygiai paskirstytų transporto srautus, išspręstų susisiekimo srautų problemas. Taip pat ji ekonomiškai naudingesnė dėl mažesnių įrengimo kaštų. 

Transporto mazgai turi užtikrinti gyventojams patogų susisiekimą ir maksimalų visų eismo dalyvių saugumą. Gatvių sankryžos turi atitikti esamo ir prognozuojamo transporto ir pėsčiųjų eismo intensyvumo, srauto struktūros reikalavimus, kad nesudarytų didelės automobilių prastovos. Tai įgyvendinti galima tik pasirinkus antrąją alternatyvą, t. y. Jungtinės gatvės tęsinio įsijungimą į Vėjo gatvę, kas ir yra numatoma teikiamame koncepcijos variante.
9. Tarybos sprendimą pateikti: Architektūros ir urbanistikos skyriui, Statybos ir kelių priežiūros skyriui. 

Architektūros ir urbanistikos skyriaus
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